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MOVILIDAD Y PLANES DE MOVILIDAD SOSTENIBLE

Segun cita la Unién Internacional de Transporte Publico (UITP) en los dltimos
cincuenta afios se ha producido un crecimiento explosivo de la poblacién urbana y
de la circulaciéon automovilistica. Ademas se ha producido cierto crecimiento
expansivo de la urbanizacion de las ciudades, creando una dependencia frente al
automovil, alargamiento de los desplazamientos y aumento de los gastos en

transporte.
Los principales problemas del modelo de movilidad actual son:
1.- Cada vez somos mas los que vivimos en zonas urbanas.

Dada el creciente porcentaje de la poblacidon que se concentra en ciudades y
el aumento de su parque automovilistico, la congestion es cada vez mayor.
Se ha llegado a predecir para el afio 2020 un incremento de la movilidad en

ciudades en un 50%
2.- Las ciudades son cada vez mas extensas y cada vez menos densas.

La ubicacién cada vez mayor de la poblacién en areas periféricas menos
densas lleva implicito un mayor kilometraje en los desplazamientos, que son

realizados mayoritariamente en coche.
3.- Se pierden miles de millones en los atascos.

La causa son las horas improductivas, la ineficacia del abastecimiento en el
comercio, el deficiente servicio en el transporte publico, la contaminacién de

motores funcionando y la degradacion de la calidad de vida.
4.- Mas rapido entre las ciudades pero mas lento dentro de las ciudades.

Se invierten importantes asumas en mejorar las redes de carreteras y

ferroviarias pero en cambio no se invierte en movilidad urbana.
5.- La circulacién automovilistica ocupa un precioso espacio urbano.

La estrategia mas adecuada es la adecuacion de la demanda a la red de
carreteras existente sin ampliarla, y potenciar el transporte publico para

apoyarla.
6.- El estacionamiento de los coches despilfarra el espacio urbano.

La suma de coches estacionados por los empleados ocupa un importante

espacio durante todo el dia.

7.- El automovil devora demasiado espacio urbano.

ETT rase I: Informacién y Diagnéstico 9
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10.-

11.-

12.-

13.-

El espacio utilizado por el vehiculo privado en su desplazamiento y en su

estacionamiento es muy superior al consumido por otros medios.
Los coches malgastan mucha energia.

La energia que los coches consumen por persona desplazada es de 3 a 5

veces superior que en autobuses y tranvias.

La contaminacién, debida principalmente a la circulaciéon

automovilistica, degrada la calidad de aire en la ciudad.

A pesar de las innovaciones tecnoldgicas en los motores de los automaviles
el crecimiento en el uso del vehiculo privado hace que el coste de la

contaminacion suponga el 1-2% del PIB.
El ruido deteriora la calidad de vida en la ciudad.

Segun la OMS, mas del 30% de los europeos se ven expuestos a niveles de

ruido perjudiciales: entre el 5 y el 15% sufren graves trastornos de suefio.

Los accidentes de carretera matan cada afio a 45.000 personas en

Europa.

Existe una relacidon directa entre el nimero de muertes por accidente en
areas urbanas y los desplazamientos en coche. El transporte publico

aumenta la seguridad.
No todo el mundo tiene un coche a su disposicion.

La mayoria de los ciudadanos no disponen de coche, incluso aunque
pertenezcan a un hogar motorizado: El transporte puUblico para estas

personas se convierte en necesario para desplazamientos esenciales.

Los responsables politicos son menos favorables al transporte

publico que sus electores.

La mitad de los politicos infravalora la voluntad de sus electores, mas

inclinada hacia la preferencia del transporte publico.

La elaboracion de Planes de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS), esta siendo

definido como una de las herramientas de gestion importante al objeto de dar

cumplimiento a los objetivos adquiridos en el Protocolo de Kioto para luchar contra

el cambio climatico.

Se entiende el avance hacia formas mas sostenibles las bdsqueda de soluciones y

alternativas que consuman menos recursos naturales no renovables y produzcan

menos afecciones medioambientales, y que por tanto, la reduccién de los

ETT rase I: Informacién y Diagnéstico 10
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desplazamientos motorizados, especialmente los realizados con vehiculo privado, y
la promocion de desplazamientos no motorizados y en transporte publico,

constituyen las bases de una movilidad mas sostenible.

En este sentido, el IDAE en su E-4 Plan de Accion 2005-2007 sefala como una
medida importante los PMUS, cuyo objetivo debe ser el de conseguir cambios
importantes en el reparto modal, reduciendo las necesidades de movilidad, no
favoreciendo las actividades y usos urbanisticos que supongan un incremento de la
demanda de transporte motorizado, fomento de medios de transporte menos
emisores de CO2, potenciar la intermodalidad, deberian ser elementos adicionales

que trate conjuntamente un PMUS.

En efecto, el vehiculo privado, resulta ser el modo que consume mas suelo y

combustible, y ademéas produce maéas externalidades como accidentes,

contaminacion, ruido, y congestiéon. Debido principalmente a que no se hace pagar
a sus usuarios las externalidades producidas, el vehiculo privado individualmente
esta considerado como el modo mas deseado y valorado de los medios de

transporte.

Capacidad de una banda de circulacion por medio de transporte.

Modo de Transporte (Personas/hora/metro)
Automovil 200

Bicicleta 750

Autobus 1.500

A pie 2.500

Carril bus 5.200

Ferrocarril 8.000

En este contexto, el cambio hacia formas de movilidad sostenibles, es decir, el
objetivo de los PMUS, es el de proporcionar a la poblacion alternativas al vehiculo
privado que sean sostenibles, eficaces, confortables, y en paralelo, convencer de

que pueden y deben ser usadas en sustitucion del vehiculo privado.

En cuanto a emisiones atmosféricas y segun la Union Internacional de Transporte
Publico, medidas en gramo/pasajero/km, se demuestra que el vehiculo privado

vuelve a comportarse en estos términos, como el mas agresivo para la atmodsfera

respecto de otros modos colectivos:

ETT Fase I: Informaciéon y Diagnéstico
A

Vehiculo . Tren
privado Vi (EfEsE) (eléctrico)
CO, 240 70 80 16
CO 21 1 0,01 0,001
HC 2,9 0,5 0,004 0,0004
NO, 1,5 0,9 0,3 0,05
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Sera por tanto un objetivo de este Plan de Movilidad Urbana Sostenible de
Motril, evaluar primeramente la sostenibilidad del modelo actual de transportes de
personas, estableciendo unos indicadores capaces de valorarla, y en segundo lugar,
decidir que peso debe darse a cada uno de los medios alternativos al vehiculo
privado en cada area y tipo de desplazamiento, mediante qué medidas puede
conseguirse, y que secuencia de implantacion de las mismas puede ser la adecuada

a la vista de la situacion y recursos del municipio.

Los PMUS por tanto se descubren como un instrumento y elemento clave para
cambiar la imagen de las poblaciones y los barrios aumentando su atractivo su
valor inmobiliario, y la calidad de vida de los habitantes, lo que hace imprescindible

para avanzar de forma equilibrada en el desarrollo econémico y social.
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MOTRIL (GRANADA)
METODOLOGIA Y OBJETIVOS DEL PLAN

Motril, como todas las ciudades medias sufre un cada vez mayor conflicto entre
calidad de vida y movilidad. El excesivo uso de los vehiculos privados en funciones
que podrian satisfacerse de una manera mas racional con otros medios de
transporte, tiene como consecuencia el deterioro ambiental y social de la ciudad,
asi como una falta de eficacia en los propios desplazamientos de los automoviles,

los cuales son victimas de la congestion generada por su propio numero.

Fotografia 1 Motril casco urbano

Aceptando ese andlisis preliminar, el
objetivo de cualquier plan de movilidad y
accesibilidad no puede ser otro que
alcanzar un nuevo equilibrio en los
medios de transporte que concurren
en la ciudad, de modo que se refuerce
el papel de los mas benignos y eficientes

social y ambientalmente como el peatén,

L~ la bicicleta y el transporte colectivo y se

reduzca la participacién del automavil privado.
Para alcanzar este nuevo equilibrio entre los medios de transporte que concurren
en la ciudad, este estudio debe cumplir una amplia gama de hitos entre los que se

destacarian los siguientes aspectos:

- Tener una clara idea de la estructura actual de movilidad en la ciudad y su
municipio y estimar los puntos criticos desde este punto de vista y para cada

uno de los modos de transporte en presencia.

- Reconducir el reparto modal de los diferentes medios de transporte

potenciando los colectivos y los no motorizados.

- Establecer una politica coherente de aparcamiento, tanto de residentes

como de rotacion y disuasorios.

- Optimizar las redes de transporte publico colectivo y propuesta de mejora
del mismo, potenciando el desarrollo de la intermodalidad para el transporte
de pasajeros como manera de conseguir una mayor eficacia energética y

medioambiental.

- Fomento, mediante politica de tasas y/o precios publicos los modos con

menor impacto medioambiental.
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- Determinar la problematica de accesibilidad y movilidad de peatones y

traficos no motorizados a equipamientos singulares de la ciudad.
Objetivos:

- Un menor uso de recursos naturales y econdmicos (energia y

materia).

- Una reduccibn en Ila emisibn de gases invernadero,

especialmente CO2.
- La mejoria en los niveles de ruido en el municipio.

- Una menor ocupaciéon del espacio natural por infraestructuras

viarias.

- En definitiva, una mejoria de la calidad de vida de los

ciudadanos de Motril.

Fotografia 2 Calle peatonal centro urbano de Motril

Para el logro de estos objetivos se desarrollard una metodologia multifase en este

Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS), de manera que en tres fases

temporales se llegara a la elaboracion de un plan de movilidad.
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METODOLOGIA MULTIFASE MOVILIDAD
URBANA Y SOSTENIBLE MOTRIL (GRANADA)

SITUACION ACTUAL SITUACION FUTURA

Fases 1y 2 Fase 3

- Recogida de - Prognosis de la
Informacién de base movilidad
existente.

- Programas de
- Realizacion de Actuacion

ULELE RS e e e - Redaccion del plan

- Analisis y de Movilidad
Diagndéstico de la Sostenible
Movilidad

Las dos primeras fases versaran sobre el andlisis y diagnéstico de la situacion
actual, de esta manera, se recogera informacion existente de los varios organismos
gestores de la movilidad de Motril (Ayto. Motril, autocares Delgado, etc), se
realizar4 una camparfia de trabajo de campo, para lograr paliar deficiencias y
lagunas informativas existentes, concluyendo finalmente en la realizacion de un
diagnoéstico del sistema de movilidad y analisis de oportunidades, tanto global como

sectorialmente de cada uno de los actores que integran la movilidad.

En la fase tercera y ultima del PMUS se obtendran del diagndstico las vias de
actuacion, y se realizara la propuesta de programas tematicos de movilidad, con el

fin dltimo del logro de los objetivos e hitos anteriormente comentados.
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RECOGIDA DE INFORMACION PREVIA

En esta fase de proyecto se han realizado sucesivas peticiones de informacién al
Ayuntamiento de Motril, a través de la persona de contacto (D. Antonio Bueno)

ofrecida por la Agencia Andaluza de la Energia.

El tipo de informacién por area, asi como el estado de recepcidn se expone a

continuacion:
e Cartografia digital del municipio de Motril y sus pedanias (recibido)

e Plan General de Ordenacibn Urbana de Motril. Desarrollos

urbanisticos. Ubicacion, usos e intensidades del suelo (recibido)

e Las secciones censales de Motril (Recibido) y la poblacion y la
motorizacion para cada seccion censal (Pedido, a 22-02, pero no
recibido). De momento y como solucion temporal se dispone de las
secciones censales ofrecidas por el INE para el afio 2001. Desde el
Dpto. de Estadistica se comunica que la informacion relativa a

Empleo y Motorizacidon no se dispone a nivel de seccidon censal.

e Del Estudio de Trafico CEASA se solicita la Encuesta Domiciliaria de
Movilidad (EDM) anexa al Plan General. Resultados de la explotacién

de la encuesta o la encuesta en bruto en si. (No recibido)

e Posibles actualizaciones de la Movilidad en Motril (aforos, encuestas,

etc...). (No existe)

e Oferta de Autobls. N°© de lineas de explotacion, origen y destino,

paradas, frecuencias y horarios. (Recibido)

e Demanda de Autobus en parada. Sube-baja de viajeros por parada e

histérico anual. (No recibido).

e Datos relativos a la ocupacién de los tres aparcamientos existentes
en el centro de la ciudad y estudios o conteos de aparcamientos en
los nodos de transporte disponibles, o en su defecto el contacto de
las empresas explotadoras. (No recibido) se soluciona haciendo

inventario en dia laborable de oferta y demanda.

e Accidentes desglosado por calles y atropellos y accidentes de trafico

y tipologia del mismo para el ultimo afio (Recibido)

e Semaforos, ciclos y fases (Pedido a 22-02 , pero no recibido)
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e Cargay descarga. Puntos, plazas y horario. (No recibido) Normativa

municipal. (Recibido)

¢ Indicadores medioambientales (Se ofrece la pagina web de la
Junta de Andalucia), la estacion del Parque de las América

pertenece a la Junta de Andalucia.

e Explotacién del impuesto de circulaciobn a nivel de calle o como
minimo a nivel de seccidon censal, y explotaciéon del impuesto de
vados y garajes a nivel de seccion censal. (Pedido a 22-02 , pero

no recibido)
Conclusiones-Resultados a fecha de redaccion del informe:

Se ha recibido préacticamente toda la informacién solicitada al Ayuntamiento de
Motril, y en los casos de ausencia de informacion se ha paliado la misma mediante

trabajo de campo.

Seria interesante no obstante poner énfasis en la no recepcién de la informacion de

los ciclos y fases semaféricas y los puntos de carga-descarga de mercancias.

En cuanto al operador de transporte publico, se ha recibido exclusivamente
informacion caracterizadora de oferta, por lo tanto no se puede analizar
convenientemente la demanda por linea y parada. Esta laguna de informacién ha
sido consecuencia de una baja por enfermedad de un empleado-administrativo de
Autocares Delgado. Entendiendo que en breve se dispondra de la misma, ETT, S.A

se compromete a completar el capitulo a la recepcion de la misma.
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4 CAMPANA DE TRABAJO DE CAMPO

El trabajo de Campo en su globalidad consta de las siguientes tareas:
Camparfa de trafico

= Inventario de red viaria

= Aforos de trafico

= Toma de Velocidades

= Encuesta de pantalla

» Toma de fases semaféricas en intersecciones principales
Campafa de Aparcamiento

» Prospecciones de Aparcamiento en los barrios de Motril, en periodo de

Mafana, tarde y noche.

= Inventario de Aparcamiento en nodos de transporte, centros comerciales, y

grandes centros atractores en general

* Inventario de Aparcamiento en aparcamientos subterraneo del centro del

casco.
Campanfa de Transporte Publico
= Contraste de datos con los operadores
Campanfa peatonal
= Inventario de calles peatonales y de coexistencia.
= Inventario de itinerarios peatonales.
= Encuestas de movilidad a peatones
= Encuesta de satisfacciéon peatonal
Campanfa ciclista

= |nventario de itinerarios ciclistas
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Campana de trafico

Inventario de red viaria

Se ha realizado un inventario de las principales caracteristicas de la red viaria
principal de Motril, que sirviera de input para la realizacién futura de un modelo de

trafico y los diferentes andalisis sectoriales objetos de este PMUS.

Para poder llevar a cabo de forma correcta los inventarios de la red viaria se
crearon unas fichas con una serie de campos a rellenar por el inventariador y con el
fin de crear una base de datos accesible, manejable y completa con la que poder
realizar los estudios de la situacién actual del viario de Motril tanto en su conjunto

como de forma desagregada por calles, zonas, secciones censales o barrios.

Este trabajo consiste en recorrer todos los tramos de vias objeto de la
investigacion, separando cada tramo en par e impar y anotando los siguientes

campos de cada ficha de inventario del viario:
= Calle: Necesario para conocer el lugar donde se realiz6 el inventario.
» Foto de la calle

» Jerarguia Viaria: Con el fin de distinguir si la ficha corresponde a cada uno
de los dos niveles definidos anteriormente, esto es, por un lado las de
primer, segundo orden y que pase transporte publico, y de otro lado el

resto. Se anotd en caracteristica aparte las calles peatonales.
=  Ancho (m) Seccion Total: Tamario total de la seccién del viario.
o Ancho Seccidn Acera del tramo(m)
o Ancho Secciéon Mediana (m):
o Ancho Seccién Calzada del tramo (m)
= Numero de Carriles
= Sentidos de Circulacidon definiéndolos entre tramos por la humeracién de

la calle, en sentido creciente o decreciente de los niUmeros.

Toma de velocidades

Se realiz6 una toma de velocidades mediante la técnica de vehiculo flotante en los

viarios principales internos de Motril.

Dentro del vehiculo viajan dos personas (conductor y observador-anotador). Una

vez se comenzado el primer recorrido se realizaron los siguientes pasos:

ETT rase I: Informacién y Diagnéstico 19
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= Se anotara en el cuestionario la hora de comienzo y se puso el

cuentakilbmetros a 0.

= El cuestionario lleva definidos una serie de puntos de control, donde se
anotaran la hora de llegada y el nimero de kilbmetros realizados (mirar

cuenta kilbmetros) al pasar por el punto.
= Al llegar al siguiente punto se realizara la misma operacion.

= Se anotaran las incidencias que obligaron a detener la marcha del vehiculo
(seméaforos, atascos, accidentes, etc), recogiendo la hora de parada, motivo

y comienzo de la marcha.

= Cuando se termine el recorrido se volvera a poner el cuentakilbmetros a 0

para comenzar otro nuevo recorrido.

La velocidad de marcha del vehiculo se regularad siguiendo el procedimiento del
“coche medio”; es decir, procurando llevar una velocidad igual a la media de los
vehiculos que le rodean en ese momento. Esto se obtuvo circulando a una
velocidad media y adelantando al mismo numero de vehiculos que le adelantan a

él.

Se mediran velocidades con coche flotante en 3 franjas horarias diarias:
= Punta de mafiana (7:00-9:00)

* Mediodia (14:00-16:00)

= Tarde (18:00-20:00)

4.1.3 Encuestas de Pantalla

Se realizardn durante el mes de febrero, diversas encuestas de pantalla, con el
objetivo de complementar las matrices O-D de las encuestas domiciliarias y
caracterizar por tanto la movilidad en vehiculo privado de manera adecuada, asi

como los motivos de no utilizacién del transporte publico en esos recorridos.

Se pregunté sobre cuestiones como el Origen-Destino del viaje, el motivo, la
frecuencia, el aparcamiento en destino, y la motivacion de no uso del transporte

publico, segun recoge el cuestionario adjunto.

Se efectuaran en 2 puntos, encuestas de pantalla de 8 horas de duraciéon divididas
en dos periodos de mafiana y de tarde, con expansion a los aforos 13 horas. Se
identificaron una serie de puntos considerados Optimos para el logro de una

correcta matriz O/D, sin embargo en esos puntos las fases semaféricas en rojo
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vehicular no daban lugar a la realizacion de la encuesta ya que la duraciéon de ésta

era mas extensa, finalmente se decide ubicar las pantallas en dos gasolineras.

Las encuestas pantalla se tienen previstas realizar los dias 20-21 y 22 de febrero.

ETT bl
’a PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE. MUNICIPIO DE MOTRIL LW 52 ez ot v
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Dia
punto DEEncuesTA [ ] recHA [ ] ENTREVISTADOR [L]
Hora  Min.
neencuesTA[ [ [ | Hora [T T 1] PERSONAS QUE VIAJAN INCLUYENDO CONDUCTOR ||
MOTIVO DE NO USO DEL TRANSPORTE
1| ORCENDEL 2| PETRSE |3 ccuaLeseL motivopeesTE vines | 4 | | LSUANTAS VECES j DONDE APARCA UD. ENMOTRIL? | 7 PUBLICO
Municipio Municipio 1. Libre en calle 1. Es méas comodo el coche
ORIGEN DESTINO ORIGEN DESTING 2.0RA/ Zona azul 2. Es mis répido el coche
Casa 3. Aparcamiento propio 3. Es mas barato el coche.
| | | | | | | | | | Trabajo LTodos los dias 4. Aparcamiento pablico 4. Las paradas estan lejos de mi Origen/Destino

2.Todos los dias laborables 5. Mis horarios no son compatibles con el TP
5. Aparcamiento empresa - ; P

3..De 2 a 4 veces semana 6 O‘t) P 6. Necesito el coche para desplazarme a lo

4..Una vez a la semana - OroS ——— largo de la jornada

5. De 1 a 3 veces al mes 6 ¢ QUE GRADO DE DIFICULTAD

6. Menos de 1 vez al mes ENCUENTRA A LA HORA DE APARCAR? | 7, De usar transporte colectivo:

Gestiones por trabajo
Estudio
Compras
Meédico

Calle SI ORIGEN Calle SI DESTINO
es Motril es Motril

COPXNDO R WNE
COENOTHWN

| | | | | | | | | | Amr‘r?;;game o Mis ficil Més dificil éE"qUé:[";‘:i°;°ha’E'*’L? s O
Barrio | | | Barrio | | | Otros 1 -2 _3_4_5 s Otros nterurbano

4.1.4 Aforos de trafico

Se han realizado aforos de trafico en tronco, intersecciones y glorietas, las cuales
se han considerado representativas en la eleccién de recorridos en el municipio, con
objeto de determinar la hora punta de mafiana, de mediodia y de tarde, la
distribucion horaria en horas diurnas, asi como los movimientos de las mismas mas

desfavorables y congestionados.

En las glorietas se han aforado aquellos traficos (conteo de vehiculos) necesarios
para el posterior analisis de capacidad, contabilizando en cada uno de los ramales
los vehiculos de entrada y de salida a la glorieta. En el resto de intersecciones se

han aforado todos y cada uno de los movimientos permitidos.
En los aforos se diferencian los vehiculos ligeros de los pesados:
= Vehiculos ligeros: motos, y turismos hasta 9 plazas.
= Vehiculos pesados: furgonetas, camiones y autobuses.

El aforador es la figura encargada de realizar esta tarea. Se colocdé en un sitio
adecuado con condiciones de seguridad y visibilidad. Durante todo el periodo de
trabajo porté un chaleco reflectante para asegurar ser visto por los vehiculos que

circulan por la calzada.

Dependiendo del tipo de punto puede hasta llegar a contar 3 movimientos distintos.
En cada movimiento se han contabilizado los vehiculos segun la tipologia descrita

anteriormente. La informacioén se recoge en periodos horarios de 15 minutos. El
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agente aforador estuvo supervisado en todo momento por un jefe de equipo, que
ademas de comprobar la correcta posicion del aforador y asegurar que esta
realizando correctamente su trabajo, se encargd de relevarle en los momentos
destinados al descanso. Cada Aforador conté con una carpeta que incluia las hojas
de aforo correctamente identificados con el dia, punto, sentido y periodo horario.
También contdé con un contador mecéanico para contabilizar uno de los tipos de

vehiculos con el objeto de agilizar la toma de datos.

Adicionalmente y dada la estacionalidad estival presumiblemente de Motril, se
afrontaron 2 campafas de aforos, una en periodo de verano, realizada en Agosto

de 2006, y otra de periodo de invierno, a realizar en febrero de 2007.

- Periodo de Verano: Se realizé aforo de un total de 8 zonas,
con un total de 57 movimientos, durante 13 horas diurnas, desde
las 8 de la mafana hasta las 21 horas de la noche, contabilizando
el total de movimientos, en dia laborable (martes-miércoles y

jueves) con los siguientes resultados globales, en periodo estival.

- Periodo de invierno: Se tomd alguna muestra de los 57
movimientos registrados en verano, para realizar contraste de
traficos, y poder analizar la estacionalidad anual. Se realiz6 este

trabajo los dias 20-21 y 22 de febrero.
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4.2 Inventarios y prospecciones de Aparcamiento

El objetivo de este apartado es el conocimiento de la situacién del estacionamiento
en superficie en el casco urbano de Motril, para ello es necesario conocer la oferta

de plazas y su grado de ocupacion.

La metodologia del trabajo de campo es como se define a continuacioén:

METODOLOGIA ESTUDIO DE APARCAMIENTO

ZONIFICACION

Se tramificé coincidiendo con las fachadas entre esquinas con el objetivo de poder analizar
en una agregacion posterior en calles y manzanas.

OFERTA GEMANDA

Objetivo. Establecer el nimero de INVENTARIO DIURNO. En hora punta
p_lazas,totales en superficie y su mafiana, mediodia y tarde, con el fin de
tipologia. conocer el grado de saturacién de
estacionamiento.

INVENTARIO NOCTURNO. Objetivo.
Determinar el peso de los residentes en
el area de influencia.

4.3 Otros trabajos de campo realizados

4.3.1 Peatones

4.3.1.1 Encuesta de movilidad y satisfacciéon

Se han realizado 450 encuestas en dia laborable en las siguientes calles.

LUGAR ENCUESTA Total %

AV. FCO GONZALEZ CARRASCOSA 21 5%
IAVDA ANDALUCIA 35 8%
IAVDA SALOBRENA 60 13%
CALLE ANCHA 81 18%
CALLE CUARTEL DE SIMANCA 1 0%
CALLE MONJAS 83 18%
CALLE NUEVA 55 12%
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LUGAR ENCUESTA Total %
CALLE SANTISIMO 17 4%
CAMINO DE LAS CANAS 67 15%
PLZ GASPAR ESTEVA 30 7%
Total general 450 100%
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ETT PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE. Ty
‘ ENCUESTA A PEATONES

Lugar de la Encuesta, Fecha: _/_/__ Hora __ : NUmero de encuesta:
DATOS DE IDENTIFICACION DEL PEATON: A rellenar por el encuestador. EoamerellasiciticitaneslolproblelnasigtieselenclientralelisiSia ectos
) i . peatonales en los siguientes puntos:
Sexo: Si es discapacitado:
Usasilla de ruedas ? Mecanica ___
Edad: Menos 16 afios ’ Manual
del7a25afios Ui R 1. Seméforos:
de 26 a 60 afios Usa muletas?
Més de 60 afios Es Invidente?
Vasolo 0 acompafiado 2. Pasos Peatonales:
=
Origen y Destino del viaje: Solamente de la etapa peatonal.
3. Ausencia de regulacion peatonal en otros cruces del itinerario
Origen del viaje:
Calle N°. Barrio S.C.
Destino del viaje: 4. Escaleras y/o pendientes:
Calle Ne Barrio S.C.
¢ En que modo realiza el resto de etapas no peatonales ? & Rebajesiepiuordilios:
Etapa Previa Etapa Posterior
1. Coche conductor 1. 6. Mobiliario Urbano ( Cubos de basura, bolardos, papeleras, farolas, etc):
2. Coche acompafiante 2
38 Bus urbano 3
‘51' BUS ”]r_z;:rbano g 7. Estrechez del itinerario (Aceras estrechas,aparcamiento ocupando acera,obras, etc):
6. Moto 6.
s Otros 7
8. Ningtin modo 8 8. Luminosidad:
. . ;, Cuanto tiempo tarda en llegar a
X o ¢
3 gcualeselmotivolcellviales 4 su desplazamiento? Etapa Peatonal
9. Inseguridad:
1. Compras
2. Trabajo 1. Menos de 5 minutos
3. Estudios o 2. De 5 a 10 minutos
4. Centro de salud — Médico 3. De 10 a 20 minutos 10. Otros:
5. Gestiones personales 4. Més de 20 minutos
6. Qcio - Recreacional
7. Otros

La primera parte de la encuesta se pregunta sobre cuestiones relativas al viaje
peatonal, como el origen, el destino, el modo de etapas previas en caso de existir,

el motivo del viaje, y el tiempo en realizarlo.

En la segunda parte del cuestionario, se hace énfasis en la calidad del viaje, y por
tanto se centra mas en la satisfaccion del propio viaje, intentando detectar
problemas en sitios concretos y claves del viaje, como las intersecciones
(semaforizadas, con paso peatonal y libres), la existencia de escaleras o pendiente,
los rebajes en los bordillos, el mobiliario urbano, la luminosidad y la sensacion de

peligrosidad.

ETT Fase I: Informaciéon y Diagnéstico 25
A



EIDAD URBANA SOSTENIB

Wl #cencin Anclakhan oo 1 Energia
O CONSLIERIADE RNOVACHN, CIENCIA Y EMPRESA

Plano 2 Puntos de encuestas peatonales

LA kN - S A, %

7| ITINERARIOS DE PUNTOS PEATONALES ENCUESTADOS

\“3{ \’" l T ,\‘%\“- é\:
'3

ITINERARIOS
tinerario 1 A

“ ltinerario 1 B

AN

| emm [tinerario 1C

e |tinerario 1 D
ltinerario 2 A
“ss Itinerario 2 B

D&

ltineraric 3 A

s |tinerario 3 B

e |tinerario 3 C

% ris i

4.3.1.2 Inventario

Se hizo un reconocimiento previo del casco urbano y con el fin de observar el
comportamiento peatonal para la definicion de los principales itinerarios peatonales

utilizados en Motril. En cada uno de ellos se anotaron los siguientes campos:
e Itinerario Principal: Origen-Destino y calles que engloba
e Problematica Accesibilidad: Alta-Media-Baja y problemas concretos
e Uso Via: Compartida o exclusivo
e Uso: Alto-Medio-Bajo y motivo de viaje
Los itinerarios inventariados han sido finalmente cinco:
1. San Antonio-Avda. Salobrefna
2. Monjas-C° Cafas
3. Ancha-Los Alamos
4. Centro Comercial Abierto

5. Rambla Capuchinos-Santisimo
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4.3.2 Ciclistas

Se realizé un inventario sobre el Unico itinerario que se podria definir como via
ciclista existente en Motril. Se anoté las siguientes caracteristicas a cumplimentar

en una ficha:

e ltinerario Principal Origen-Destino

e Problematica Accesibilidad: Alta-Media-Baja

e Uso Via: Compartida o segregada

e Uso: Alto-Medio-Bajo

El itinerario inventariado, parte desde la avenida de Andalucia, y transcurre por la

Avenida de Nuestra Sefiora de la Cabeza y va en paralelo a la carretera del Puerto.

4.3.3 Entrevistas con colectivos

Bajo la colaboracién del Ayuntamiento se realizara en el periodo entre la fase | y la

fase Il de proyecto, para poder adjuntar conclusiones al diagnéstico.
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LA SOCIOECONOMIA EN MOTRIL

Situacion

Motril se encuentra enclavado al sur de la provincia de Granada entre la barrera
montafiosa de Sierra Lujar y el mar Mediterraneo. Motril se sitla entre Granada,
Malaga y Almeria y, por ello, constituye un punto importante de influencia enlazado
con ellas por la N-323 y la N-340. Hay que resaltar la céntrica y maritima posicion
de Motril en la costa granadina, sefialando que es la Unica salida portuaria al mar

de la provincia de Granada.

El término municipal de Motril limita al norte con el municipio de Vélez de
Benaudalla y al sur con el mar Mediterraneo, de modo que se encuentra en la vega,
y se convierte en la salida al mar de la provincia de Granada. Forman parte del
mismo localidades como Las Ventillas, Puntalén, Torrenueva, Varadero, Carchuna,

Calahonda, La Garnatilla, Los Tablones.

Al este de Salobrefia y Almufiécar, y al oeste de Albufiol y Castell de Ferro, Motril es
el mayor ndcleo de poblacion de la provincia tras Granada y conforma, junto con
éstos y otros municipios, la denominada comarca de la Costa Tropical, debida tal
denominacién a la climatologia y al cultivo de frutos tropicales, que caracterizan a

estos kildbmetros del litoral andaluz.
Plano 3 Andalucia-Granada-Motril

Dispone de
puerto

comercial en el
que se
desarrollan
actividades
pesqueras y

recreativas.

Los accesos a

Motril por
carretera se
realizan

fundamentalmente desde la N-340, tanto desde Almeria como Malaga, a partir de

ahi se enlaza con el centro de la ciudad, y los distintos barrios de Motril.
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Zonificacion

El proceso de zonificacidon del area geografica sobre la que se van a realizar labores
de planeamiento viene impuesto por la necesidad de localizar en el espacio tanto

las componentes estructurales del planeamiento como las propias consideraciones y

propuestas a las que éste dé lugar.

La zonificaciéon ha sido una tarea preliminar y de trascendente importancia, tanto
en su primera fase, para el estudio socioeconémico, como en el resto del estudio de
ordenaciéon de la movilidad, de puntos posteriores. En este caso el mayor o menor
grado de desagregacion zonal viene condicionado por el propio nivel de detalle del
estudio y, en todo caso, debe ser coherente con los antecedentes que en este
cometido existan en el area de estudio, al objeto de posibilitar la comparacion y
contraste con los datos y resultados obtenidos en otras investigaciones en caso de

existir.

Resulta evidente, por otra parte, que el analisis del sistema de transportes, su
modelizacion y diagnéstico, se ha afrontado a través del conocimiento de las
interrelaciones con el sistema socioterritorial al que sirve, y que, en buena medida,
lo predetermina. Asi la zonificacion adoptada cumple los siguientes criterios en la

mayor medida posible:

e Compatibilidad con las unidades administrativas y estadisticas que
sirven de base espacial de referencia a las informaciones existentes sobre

caracteristicas socioterritoriales, esto es: secciones censales.

¢ Homogeneidad en caracteristicas urbanisticas y socioecondmicas, al
objeto de servir de unidad espacial coherente para referenciar informacién

sobre estos aspectos.

e Consideracion de la existencia de zonas de especializacién productiva, a
menudo sin poblacion residente, pero de interés como zonas de atracciéon neta

de viajes.

e Adecuacién en virtud de la localizacion de las zonas respecto a ejes y
nudos de transporte, tanto viario como de transporte publico, existente y

programado.
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Plano 4 Secciones censales municipio Motril
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